3._Technicky popis letounu
Ultralehky letoun S - wing 05 je polosamonosny celokompositovy hornoplosnik klasické koncepce.
3.1 Drak letounu :

3.2.

3.3.

3.4.

Trup je samonosna sendvi¢ova skorepina. V trupu jsou ¢étyri prepazky.

Prepazka ¢.1 - motorova je sendvicova a je na ni uchyceno motorové loze, motorova instalace a
zavésy pridového podvozku.

Mezi prepazkami €. 1 a €.2 je pilotni prostor pro dvouclennou posadku. Sedacky vedle sebe jsou
nezavisle podélné stavitelné. Piepazky €. 1 a €. 2 jsou propojeny podélnym tunelem, v némz jsou
uchyceny jednotlivé prvky fizeni. Prepazka €. 2 je sendvi¢ova. Jsou na ni zachycena kovani
hlavniho podvozku integrovana se zavésy vzpér, ovladani klapek a zachranny systém (pokud je
instalovan). Prepazka €. 3 je integrovana s nosnikem kylovky a jsou na ni uchyceny zavésy
smérového kormidla a zavésy VOP . Na prepazce €. 4 jsou uchyceny hlavni zavésy VOP.
Kridlo letounu je celokompositové, jednonosnikové konstrukce. Hlavni nosnik kridla je sendvicova
laminatova trubka velkého priméru, spojena se sendvi¢ovou torzni skfini. Na nosniku jsou
navle€ena pénova zebra. Nabézna hrana je laminatova. Kridlo je vybaveno laminatovymi
koncovymi prechodovymi oblouky. Je potazeno ceconitem a lakovano akrylatovymi barvami.
Konstrukce klapek a kridélek je sendvic¢ova. Klapky a kiidélka jsou ke kFidlu zavéSeny kazdé tremi
zaveésy. Kridlo je na trupu upevnéno pomoci hlavnich a pomocnych zaveésu.

Kabina je opatifena na obou stranach nahoru vyklopnymi dvermi. Kabina i dvere jsou zaskleny
materialem Perspex tloustky 2,5 mm ( kourova tl. 3 mm).
Ostatni plochy jsou celokompositové sendvi¢ové konstrukce.
Kylovka je integralni soucasti trupu. Smérové kormidlo je zavéSeno na dvou zavésech. Stabilizator
je zavésen na ctyrech zavésech na prepazky €. 3 a €. 4. Vyskové kormidlo je zavéSeno na trech
zavésech na nosniku stabilizatoru a je vybaveno pohyblivou vyvazovaci ploskou.

Pristavaci zarizeni

Letoun je vybaven tfikolovym podvozkem prid'ového typu. Predni podvozkova noha je zhotovena
z ocelové trubky a odpruzena vinutou pruzinou. Je vybavena kolem o rozméru 12 x 4 ” . Pridovy
podvozek je pfimo Fizen pedaly nozniho fizeni. Hlavni podvozek je tvofren dvéma samostatnymi
laminatovymi nohami. Je vybaven koly o rozmérech 14 x 4 ”. Kola maji hydraulické kotoucové
brzdy.Kazda brzda ma svij pracovni okruh a je ovladana z mista levého pilota pedalky na pedalech
nozniho fizeni. Nadrzka brzdové kapaliny je umisténa v motorovém prostoru na levé strané prepazky.
Letoun je vybaven opérnym koleckem na konci trupu.

Rizeni

Letoun je vybaven uplnym dvojim fizenim volantového typu.Trasy Fizeni jsou smiSené - tahly

a lanky. VOP - tahla - pfitazenim berant prechazi letoun do stoupani a naopak.

SOP - lanka - vyslapnutim pravé nohy zataci letoun na zemi i ve vzduchu doprava a naopak.

Kridélka - lanka + tahla - vychylenim berant doprava se letoun naklani doprava a naopak.

Klapky

letoun je standardné vybaven elektricky oviadanymi klapkami s ovladaéem v horni ¢asti
stredového panelu. Ukazatel polohy je ve stiedni ¢asti palubni desky v zorném poli pilot.

El. pojistka klapek je umistnéna v dolni ¢asti stredového panelu.

Na prani je letoun vybaven mechanickym oteviranim klapek, které se tahem za paku prestavuji

do 3 poloh. Pro zavreni klapek je nutno odmacknout knoflik na pace.

Pozor! Pri otevirani klapek u obou systému je nutné dodrzovat stanovené rychlosti. Pii vétsi
rychlosti je cely systém enormné namahan!
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Vyvazeni

Standardné je letoun dodavan s elektricky ovladanym vyvazenim, ovladanym z le-

levého fizeni. Ukazatel polohy vyvazovaci plosky je umistén v levé ¢asti palubni desky.

El. pojistka vyvazeni je umistnéna v dolni ¢asti stredového panelu.

Na prani je montovano mechanické vyvazeni ovladané packou na stredovém panelu . Pfenos

z ovladaci packy na vyvazovaci plosku je prenasen lanky v bovdenech a soupaci na vyskovém
kormidle.

Pristrojové vybaveni:

Letoun je osazen jednou sadou letovych pfristroji na centralni palubni desce. Celkovy tlak pro chod
pristroju je odebiran ze sondy v levém k¥idle, staticky tlak z komuarek na boku trupu. Vstupni otvory
komirek ( & 2,5 mm) jsou znaceny ¢ervenou barvou a je nutné kontrolovat jejich prachodnost. Pro
kontrolu motoru je letoun vybaven sadou motorovych pristroji nebo pristrojem Fly-dat. V pripadé, ze
je letoun vybaven elektrickym vyvazovacim systémem + elektrickym vysouvanim klapek, je na palubni
desce umistén opticky ukazatel polohy vyvazovaci plosky a ukazatel polohy klapek.

Palivova instalace

Letoun je vybaven 2 palivovymi nadrzemi v trupu o obsahu 2x 30 litri. Nadrze jsou propojeny

a maji plnici hrdlo na levé strané trupu. Odvzdusnéni nadrzi je vyvedeno nad nadrze, propojeno a
smyckou vyvedeno pod trup letadla. Pri pripadném prevraceni letadla neni proto mozné vytékani
paliva pod letoun. Kazda nadrz je opatfena odkalovacim ventilem pfistupnym na vnéjsi strané ze
spodni ¢asti trupu. Obé nadrze a hrdlo jsou propojeny kostienim , které je svedeno podél pravého
podvozkového kola do zemniciho lanka. Toto lanko je potieba kontrolovat a v pripadé opotiebeni
opravit nebo vyménit. Pfed vstupem do motorového prostoru je palivové vedeni opatreno palivovym
kohoutem. V motorovém prostoru je do vedeni viazen palivovy filtr. Palivové vedeni je napojeno na
motorové palivové ¢erpadlo.

Elektricka instalace

Letoun je vybaven dvouvodic¢ovou elektrickou instalaci s pracovnim napétim 12 V. VSechny okruhy
jsou jistény pojistkami nebo jisti€i, které jsou opatieny Stitky. Cela elektricka soustava je odpojitelna
odpojovacem na motoroveé prepazce v prostoru pravého sedadla.

Pohonna jednotka

Letoun je vybaven motorem ROTAX 912 UL nebo 912 S UL. Jednotlivé okruhy motorové instalace jsou
umistény na motoru, motorovém lozi a motorové prepazce.

POZOR!!!

Motor ROTAX 912 UL neni certifikovan jako letecky motor. Kdykoliv muze dojit k jeho vysazeni pri letu,
za jehoz dusledky nese plnou zodpovédnost velitel letounu. Povinnosti pilota je létat za vSech
okolnosti tak, aby v pripadé vysazeni motoru mohl bezpecné doklouzat a pristat na predem
vyhlédnutou plochu.

3.10. Vrtule

Letoun je standardné vybaven na zemi stavitelnou dvoulistou kompositovou vrtuli SPORT PROP.

4 Zakladni technické udaje

Rozpéti 10,2 m
Plocha kridla 12,9 m2
B - SAT 1,29 m
Stihlost kidla 8,06
Vzepéti kridla 3°
Sipovitost 0°
Délka 6,29 m
Vyska 2,40 m

Rozpéti VOP 2,40 m



Rozchod podvozku 1,80 m

Rozvor podvozku 1,76 m
Prazdna hmotnost 296 kg
Maximalni hmotnost osadky 148 kg
Max. plosné zatizeni 34,9 kg/m2

4.1. Provozni omezeni :
Rychlosti letu :

Rychlost odpoutani 70 km/hod (70)
Rychlost stoupani 100 km/hod (101)
Cestovni rychlost 120 - 180 km/hod (121,5-183,5)
Max.rychlost v turbulenci 140 km/ hod (142,5)
Neprekrocitelna rychlost 200 km/hod (205)
Maximalni rychlost s klapkami

klapky 15° 120 km/hod (121,5)

klapky 40° 120 km/hod (121,5)
POZOR ! Pri pouziti klapky 55° 100 km/hod ( 95) Dochazi k rychlému opadani rychlosti.
Manévrova rychlost 140 km/hod (142,5)
Maximalni rychlost pojizdéni 5 km/hod

Poznamka: Vzhledem k rozdilu mezi indikovanou a pravou vzdusnou rychlosti jsou u dulezitych udaja
uvedeny v zavorkach odpovidajici hodnoty indikované rychlosti.

4.2. Provozni omezeni motoru
Provozni omezeni motoru jsou dana vyrobcem motoru:

max. povolené otacky 5800 ot./min max. 5 min.
trvalé max. otacky 5500 ot /min
tlak oleje min. 1,5 atm (2800 rpm)

max. 5,0 atm
kratkodobé max. 7,0 atm
teplota oleje 50 -140°C (opt.90-110°C)
teplota chladici kapaliny max. 120°C
dalSi provozni omezeni jsou uvedena v provoznim manualu motoru dodaném spolu s letounem.
Tento manual je povinen provozovatel prostudovat pred pouzivanim letounu.

4.3. Omezeni paliva a oleje
Pouzitelny benzin automobilovy nebo letecky benzin s minimalnim oktanovym cislem 95. Pfi pouziti

leteckého benzinu je treba se fidit pokyny vyrobce motord ROTAX.

Doporuéeny benzin - natural 95
Pri pouziti jiného benzinu je nutné postupovat v souladu s servisni informaci k motoru.

Pouzitelny olej - v souladu se servisni informaci k motoru

4.4. Minimalni zbytek paliva:
Je zakazano létat se zbytkem paliva mensim nez 6 litrd.Doporué¢eny minimalni zbytek paliva je 10 |
v nadrzi. Minimalni mnozstvi paliva v nadrzi pri startu je 20 litra.

4.5. Omezeni manévru
Akrobacie a umysIné vyvrtky jsou zakazany !!!
Maximalni naklon 60°
Maximalni podélny skion + 30°



Pri rychlosti pod 80 km v hodiné nejsou doporuceny zatacky a naklony. Pro zatacky s naklonem
nad 40 ° je stanovena minimalni rychlost 110 km/hod.

4.6. Omezeni nasobku :
letoun je omezen nasobkem + 4 G - 2 G pii max. vzletové hmotnosti 450kg ( 472,5 kg se zachrannym
systémem) .

4.7. Posadka
Minimalni posadka je 1 pilot o vaze min. 60 kg . Pilot musi mit min. kvalifikaci pilot ULLA.
Vyjimkou jsou zaci ve vycviku piloti ULLA pfi samostatnych letech.
Maximalni osadka jsou dvé osoby, pfi ¢emz pilot sedi vzdy na levém sedadle. Oba clenové
posadky musi byt za letu pfipoutani bezpeé¢nostnimi pasy.

4.8. Maximalni vyska letu
S letounem je povoleno stoupat do vysky,ve které stoupavost letounu neklesne pod hodnotu
0,5 m/s pfi dodrzeni indikované rychlosti 80 km/hod. Pfi stoupani letounu je nutno dodrzet vSechny
souvisejici predpisy.

4.9. Omezeni meteorologickymi podminkami:
Letoun je povoleno provozovat za takovych meteorologickych podminek, které dovoli dodrzet
provozni teploty motoru v predepsanych hodnotach. Letoun je zakazano provozovat za silného desté,
shézeni a bourky.
Je zakazano létat v namrazovych podminkach !!!
Pro dohlednost a vzdalenosti od mraku plati vSeobecné predpisy.
Omezeni vétru pro vzlet a pristani:
vitr zepredu max. 10 m/sec.
z boku 90 ° max. 5 m/sec.
zezadu max. 1 m/sec.



